SPIS RYSUNKOW

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU | DROGI WEWNETRZNE

PZT-01 PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 1:500
Nr 2 Plan zagospodarowania terenu — plan sytuacyjny 1:500
(aktualizacja w zakresie wjazdu i wyjazdu z drég publicznych oraz oznaczenie
granic terenu objetego Zamowieniem)
PZT-01b Detale matej architektury — Stojaki rowerowe 1:25
PZTD-01 Projekt zagospodarowania terenu — Zjazdy Nr (...), 3 1:500
PZTD-02 Projekt zagospodarowania terenu — Zjazd Nr 4 1:500
KD-04 Niweleta parkingu 1:100/1:500
KD-05 Przekroje 1:25
KD-06 Przekroje 1:25
KD-09 Zjazd Nr 3 Przekrdj 1:25
KD-10 Zjazd Nr 4 Przekroj 1.25
lll. Zagospodarowanie terenu
1. Ogoblne uwarunkowania przestrzenne. Lokalizacja

Teren objety opracowaniem usytuowany jest w miejscowosci Dziekanowice,
potozonej na terenie gminy tubowo.

Wies Dziekanowice znajduje sie w odlegtosci okoto 18 km od Gniezna i okofo 32 km
od Poznania, lezy przy drodze Gniezno — Poznan. Przez teren wsi przebiega droga
krajowa Bydgoszcz — Poznan, aktualnie o mniejszym znaczeniu z uwagi na
wybudowanie trasy szybkiego ruchu przebiegajgcej réwniez przez teren gminy
tubowo, w odlegtosci okoto 3 km od wsi.

Wie$ usytuowana jest na terenie o atrakcyjnych walorach krajobrazowych (jezioro,
Lednicki Park Krajobrazowy) i historycznych (Muzeum Pierwszych Piastéw na
Lednicy, Wielkopolski Park Etnograficzny), jest osrodkiem zabytkowo — turystyczno —
rekreacyjnym przyciggajacym rzesze zwiedzajgcych jak i zachetg do poszerzania
produktow oferowanych przybyszom (rozwdj muzealnictwa, ustug turystycznych,

hotelarstwa, osadnictwa, rozbudowa infrastruktury).



Istniejace zagospodarowanie terenu

Teren charakteryzuje sie zréznicowanym uksztattowaniem, teren podworza z

zabudowaniami folwarcznymi jest ptaski, od strony zachodniej obniza sie w kierunku

jeziora Lednickiego. Teren objety opracowaniem (dziatki 37/4, 12/1) graniczy: od

strony poétnocnej z dziatkg nr 44 przeznaczong zgodnie z aktualnym miejscowym

planem zagospodarowania pod tereny ustug kultury, od wschodniej z dziatkg drogi

lokalnej dz. nr 12/2, od strony potudniowej z terenem dziatki 37/3, na ktérym znajduje

sie budynek biurowy, ktéry do roku 2020 stanowit siedzibe Dyrekcji Muzeum i od

zachodu przylega bezposrednio do jeziora Lednickiego.

Wijazd na teren objety opracowaniem dla samochodéw osobowych jest zapewniony

od strony wschodniej z drogi lokalnej dz. nr 12/2, ark. mapy nr 1, obreb 0002

Dziekanowice.

Gtéwne wejscie na teren objety opracowaniem jest zapewnione od strony wschodniej

z drogi lokalnej dz. dr. nr 12/2 oraz z dziatki 37/3, ark. mapy nr 1, obreb 0002

Dziekanowice.

Zabudowe dziatki stanowi zespét folwarczny w sktad ktérego wchodzg budynki

usytuowane wokot prostokatnego placu folwarcznego tj.:

v' przebudowany w latach 2019-2022 budynek Al (dawna stodota "Otton") z
tacznikiem — budynek A2,

oraz

v' zaadaptowane na potrzeby Muzeum Pierwszych Piastéw na Lednicy w latach 90
XX w., budynek B1- jatownik / rok budowy 1975 r. i budynek B2 - bukaciarnia
Ispichlerz i obora — koniec XIX w., adaptacja 2010 r., magazyn — rok budowy —
koniec XIX w. (stan do remontu). Aktualnie budynki te wykorzystywane sa
czesciowo na potrzeby biblioteczne i magazynowe - bukaciarnia, oraz

warsztatowo-garazowe — jatownik.

Projektowane zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie terenu inwestycji zostato przedstawione na rysunkach ,Projekt
zagospodarowania terenu” rys. nr PZT-01 i Nr 2, na terenie objetym opracowaniem
(dz. nr 37/4,12/1 oraz fragment dz. nr 44, AM-1, obreb 0002 Dziekanowice).

W ramach projektowanych prac planuje sie w czesci wschodniej na terenie
graniczacym z drogg gminng - utworzenie parkingu dla samochodéw osobowych w
ilosci 56 miejsc postojowych oraz wydzielonych stanowisk postojowych dla 4
autokaréw. Zjazd na parking z drogi gminnej dziatka nr 45.

W roku 2022 wykonano Zjazd Nr 1 i Zjazd nr 2 z drogi gminnej dziatka nr 12/2 na

teren wewnetrznego dziedzinca oraz na droge pozarowg zlokalizowang za



budynkiem Al, oraz wewnetrzne drogi pozarowe z placem do zawracania biegngce
wzdtuz pétnocnej i potudniowej fasady budynku Al.

W czesci zachodniej, pomiedzy tgcznikiem — budynek A2 i skarpg od strony jeziora,
wykonano schody naturalnie wkomponowane w skarpe oraz plac komunikacyjny.

W zaleznosci od lokalizacji wykonano nawierzchnie utwardzone z ptyt z kamienia
sjenskiego oraz przepuszczalne nawierzchnie utwardzone z kruszywa mineralnego
HanseGrand Robust®. Wszystkie nawierzchnie sg dostosowane do obcigzenia
ruchem kotowym (wozy strazackie, transport eksponatéw).

HanseGrand Robust® to nawierzchnie mineralne, wodoprzepuszczalne, naturalnie
stabilizowane, przeznaczone do stosowania na nawierzchnie ciggow
komunikacyjnych i miejsc parkingowych.

HanseGrand Robust® to czysty materiat budowlany z wysokogatunkowych
surowcow, takich jak: kamien naturalny, tupki wysokogoérskie oraz ekologiczne
lepiszcze wigzgce. HanseGrand Robust® jest catkowicie przyjazny dla srodowiska i
podlega ustawicznej kontroli jakosci, nie kruszy sie i nie pyli, jest odporny na dziatanie
zewnetrznych warunkéw atmosferycznych oraz fatwy w obrdbce. Posiada wysoka
odpornos$¢ na ciezar, Scieranie i jest niebrudzgcy. Nadaje sie na powierzchnie
przeznaczone dla wozkdéw inwalidzkich.

HanseGrand Robust® posiada grubos$¢ ziarna 0-11 mm, waga wynosi 2 tony/m?2,
Kontrole zewnetrzng zapewnia Zachodniopomorski Uniwersytet Technologicznych w
Szczecinie Wydziat Budownictwa i Architektury Katedra Drég, Mostow i Materiatow

Budowlanych.

Projektuje sie wykonanie:

4 chodnika tgczacego istniejgcag droge wewnetrzng pozarowa z parkigniem.

4 zjazdu na droge publiczng nr 45,

v potgczenia drég manewrowych parkingu ze zjazdem na droge publiczng nr
12/2,

4 placu pod stojaki rowerowe wraz z dostawg i montazem stojakéw dla rowerdw;

v parkingu dla zwiedzajgcych obejmujgcego miejsca postojowe dla autobusow i
samochodow osobowych oraz drogi manewrowe.

Wszystkie nawierzchnie jezdne i pieszo-jezdne muszg by¢ dostosowane do

obcigzenia ruchem kotowym (wozy strazackie, autokary, transport eksponatéw).

Szczegoty wykonania stojakéw dla roweréw wg rysunku PZT-01B i dalszego opisu

matej architektury.



W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz podniesienia waloréw estetycznych,
przewiduje sie oswietlenie uzytkowe terenu. Zaprojektowano oswietlenie parkingu w
formie stupow z wysiegnikami jedno- i dwuramiennymi. Szczegdty w projekcie

wykonawczym branzy elektryczne;j.

XV. Elementy matej architektury

Stojaki na rowery

Projektowane stojaki rowerowe, uniwersalne i proste w formie, 18 sztuk, z
mozliwoscig zaparkowania 36 roweréw.

e  Wymiary: dlugos¢ 110 cm, szerokos¢ 6 cm, wysokos¢ 80 cm.

¢ Materiaty: stal lakierowana na kolor grafitowy. Szczegdly wg rysunku detaléw

matej architektury.

XVI. Projektowane drogi wewnetrzne i parkingi

Podstawowe parametry projektowanych elementéw komunikacyjnych
Na terenie zespotu zaprojektowano drogi wewnetrzne pozarowe, ciagi pieszo—jezdne
oraz parking dla samochodéw osobowych i autokaréw. Parking zlokalizowany zostat

przy budynku B1.

Parametry

e zjazd z drogi publicznej - dziatka nr 45, miejsca postojowe dla autobuséw i
samochodéw osobowych, drogi manewrowe na parkingu oraz plac pod stojaki
rowerowe - kostka brukowa betonowa grafitowa;

e oznaczenia linii podzialu miejsc parkingowych - kostka brukowa betonowa

czerwona,



e nachylenie poprzeczne jezdni 2%;

e pas drogowy ograniczony od chodnika kraweznikiem;

e nawierzchnia chodnika — ptyty drogowe z kamienia sjeniskiego;

e odwodnienie — kanalizacja deszczowa nawierzchniowa — ciek wodny, ,ogrod
deszczowy — Zlewnia nr 3”;

e potgczenie jezdni manewrowej parkingu ze zjazdem na droge publiczng dziatka

nr 12/2 — nawierzchnia z ttucznia drogowego.

Uzbrojenie terenu

Prace nawierzchniowe nalezy wykona¢ po upewnieniu sie o wykonaniu wszystkich
planowanych robot podziemnych.

Ze wzgledu na budowe parkingu wraz z jezdnig manewrowg przewiduje sie
wykonanie zabezpieczen urzadzen podziemnych kolidujgcych z przyjetym
rozwigzaniem drogowym.

Na terenie przeznaczonym pod inwestycje lub w sgsiedztwie znajdujg sie nastepujgce
urzadzenia towarzyszace:

e kanat sanitarny,

e wodocigg,

o kable energetyczne,

e transformator stupowy — wtasnos¢ ENEA Operator sp. z 0.0.,

e kanalizacja teletechniczna,

e gazociag.

Rozmieszczenie uzbrojenia inzynieryjnego przedstawiono na rzutach projektowanych
drég oraz na mapie z inwentaryzacji obiektéw budowlanych z 14.04.2022 r. (z
aktualizacjg na dzien 11.07.2023 r.).

Wykonawca robot we wlasnym zakresie dokona rozeznania odnosnie przebiegu
uzbrojenia wystepujgcego w obrebie remontowanej drogi.

Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu
uscislenia przebiegu i stwierdzenia czy wystepujg rury ochronne na przebiegach
poprzecznych pod projektowang jezdnig manewrowg oraz parkingami. W przypadku
stwierdzenia nie normatywnych odlegtosci pomiedzy urzgdzeniami nalezy dokonaé

ich zabezpieczenia zgodnie z zaleceniami wtascicieli urzgdzen.

UWAGA:
W przypadku napotkania w czasie budowy kolizji z uzbrojeniem podziemnym

(gaz, telekomunikacja, swiatfowdd, kable elektryczne itp.) lub stwierdzeniu



nienormatywnego przykrycia Wykonawca dokona stosownych uzgodnien z
wiascicielem urzadzen, oraz dokona zabezpieczenia lub przebudowy wedfug

uzyskanych warunkéw od uzytkownika tego uzbrojenia i pod jego nadzorem.

W przypadkach typowych pod nawierzchnig zjazdu na kablach teletechnicznych
nalezy wykona¢ zabezpieczenie w postaci rury ochronnej dwudzielnej o srednicy 80
mm. Na kablach energetycznych nalezy wykona¢ zabezpieczenie w postaci rury

ochronnej dwudzielnej o $srednicy 110 mm.

Zabezpieczenia powinny wystawaé min. 0,50 m poza projektowang nawierzchnie.
Prace ziemne w poblizu urzgdzen podziemnych nalezy prowadzi¢ obowigzkowo
recznie i pod nadzorem uzytkownika.

W miejscach prac ziemnych prowadzonych rejonie zabezpieczen zachowac
szczegolne warunki bezpieczenstwa, a wszystkie elementy sieci powinny pozosta¢ w
stanie konstrukcyjnym nienaruszonym i z zapewnieniem dotychczasowego dostepu

dla stuzb eksploatacyjnych.

Pochylenia podtuzne i spadki poprzeczne
WysokoS$ciowo projektowany parking i jezdnie manewrowg dowigzano do
projektowanego zagospodarowania terenu. W punktach charakterystycznych

zaznaczono projektowane rzedne wysokosciowe.

Spadki poprzeczne:

e Jezdnia drég - spadek jednostronny 0,5 %-2,0 %
o Ciggi piesze — spadek jednostronny 0,5 %
e Parking - spadek jednostronny 4,4 %.

Spadki podiuzne:
e min. 0,5%; max. 4,5 %.

Konstrukcja nawierzchni

4.1. Miejsca parkingowe dla autobuséw i samochodéw osobowych, drogi
manewrowe na parkingu
e Warstwa Scieralna — betonowa kostka fazowana grafitowa gr. 8 cm typu

TEKA na podsypce piaskowej gr. 5 cm z wypetnieniem spoin piaskiem.



4.2.

4.3.

Oznaczenie linii podziatu miejsc parkingowych — betonowa kostka
fazowana czerwona gr. 8 cm.

Podsypka cementowo- piaskowa — grubos¢ warstwy po zageszczeniu 5
cm.

Podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie wg normy
PN-S-06102 frakcja 16/31,5 mm. Grubos¢ warstwy dolnej (20 cm) i gornej
(10 cm) po zageszczeniu 30 cm.

Warstwa odsgczajgca z piasku w korycie na catej szeroko$ci nawierzchni

— grubos¢ po zageszczeniu 10 cm.

Nawierzchnie ograniczone od strony zielenca kraweznikiem drogowym o

wym. 12x25 cm posadowionym bezposrednio na swiezym, niestezonym

betonie na tawie betonowej z oporem z betonu C8/10 gr. 20 cm. Wysokosé

kraweznika ponad terenem w swietle - 4 cm.

Chodnik i plac pod stojaki dla roweréw

Warstwa $cieralna - ptyty drogowe z kamienia sjenskiego 50x50 cm szare
gr. 10 cm.

Podsypka cementowo-piaskowa — grubos¢ warstwy po zageszczeniu 5
cm.

Podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie wg normy
PN-S-06102 frakcja 16/31,5 mm. Grubo$¢ warstwy dolnej (20 cm) i gornej
(10 cm) po zageszczeniu 30 cm.

Warstwa odsgczajgca z piasku w korycie na catej szerokosci nawierzchni

— grubos¢ po zageszczeniu 10 cm.

Chodnik ograniczony od strony zieleni obrzezem betonowym o wym. 20x6 cm

posadowionym bezposrednio na swiezym, niestezonym betonie na fawie

betonowej z oporem z betonu C8/10 gr. 18 cm. Wysokos$¢ obrzeza w Swietle

od strony zieleni — 4 cm.

Zjazd na droge publiczng — dziatka nr 45

Warstwa scieralna — betonowa kostka szara gr. 8 cm na podsypce
piaskowej gr. 5 cm z wypetnieniem spoin piaskiem.
Podsypka cementowo- piaskowa — grubos¢ warstwy po zageszczeniu 5

cm.



4.4.

4.5.

4.6.

e Podbudowa — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie wg normy
PN-S-06102 frakcja 16/31,5 mm. Grubo$¢ warstwy dolnej (20 cm) i gérne;j
(10 cm) po zageszczeniu 30 cm.

e Warstwa odsgczajgca z piasku w korycie na catej szerokosci nawierzchni
— grubos¢ po zageszczeniu 10 cm.

Nawierzchnia ograniczona od strony zielenca kraweznikiem drogowym o

wym. 12x25 cm posadowionym bezposrednio na swiezym, niestezonym

betonie na tawie betonowej z oporem z betonu C8/10 gr. 20 cm. Wysokos¢

kraweznika ponad terenem w Swietle - 4 cm.

Potaczenie drogi manewrowej parkingu ze zjazdem na droge publiczng
— dziatka nr 12/2

e Nawierzchnia ttuczniowa — grubos¢ warstwy po zageszczeniu 10 cm.

e Warstwa odsgczajgca z piasku w korycie na catej szerokosci nawierzchni

— grubos¢ po zageszczeniu 10 cm.

Odwodnienie
Odwodnienie drég i parkingdw — kanalizacja deszczowa nawierzchniowa —

ciek wodny, ,ogréd deszczowy — Zlewnia nr 3”.

Parametry techniczne podstawowych materiatow

4.6.1. Nawierzchnie mineralne

Warunki dotyczace utozenia nawierzchni mineralnych

) Kruszywa uzyte do wykonania warstw podbudowy muszg spetiaé
warunki przepuszczalnosci dla wody oraz twardosci celem przenoszenia
obcigzen.

o Materiaty mineralne od producentéw dostarczane sg zawsze w stanie,
ktérego wilgotnos¢ zblizona jest do wilgotnosci ziemi, i charakteryzuja
sie wysoka jakoscig.

) Nawierzchnie mozna wykona¢ przy pomocy ukfadarki, belki profilujgcej,
piaskarki bgdz recznie.

o Warstwa posrednia z materialu mineralnego wymaga ubicia
dynamicznego.

o Warstwa wierzchnia z materiatu mineralnego ubijana jest statycznie przy

uzyciu dostatecznie ciezkiego walca.



o Ewentualne uszkodzenia bedgce wynikiem wandalizmu nalezy
zagrabia¢ oraz ponownie ubi¢ nawierzchnie.

o Ostateczne ubicie nawierzchni uzyskuje sie z reguty po trzykrotnej
zmianie warunkéw pogodowych (stonce — deszcz — stonce itd.)

) Nawierzchni z materiatu mineralnego nie mozna wykonywa¢ podczas

mrozow ani w temperaturze zblizonej do temperatury zamarzania.

Mineralna warstwa wierzchnia na szlaki komunikacyjne

Jako warstwe wierzchnig nalezy stosowaé nawierzchnie mineraing,
wodoprzepuszczalng, naturalnie stabilizowana, przeznaczong do stosowania
zgodnie z zaleceniami producenta na alejki parkowe, Sciezki rowerowe,
edukacyjne i lesne, place zabaw, obiekty sportowe, tory do boule, pola

golfowe oraz sitownie na Swiezym powietrzu.

Rodzaj powierzchni w kolorze bezowo-ztotym, popielatym, w kolorze zottym.

Sktadniki

Wierzchnia warstwa to czysty materiat budowlany z wysokogatunkowych
surowcow, takich jak: kamien naturalny, tupki wysokogorskie oraz ekologiczne
lepiszcze wigzgce. Nawierzchnia mineralna jest catkowicie przyjazna dla

Srodowiska i podlega ustawicznej kontroli jakosci.

Wiasciwosci

Nawierzchnia mineralna nie kruszy sie i nie pyli, jest odporna na dziatanie
zewnetrznych warunkéw atmosferycznych oraz fatwy w obrébce. Posiada
wysokg odpornosé na ciezar, Scieranie i jest niebrudzacy. Nawierzchnia
mineralna nadaje sie na powierzchnie przeznaczone dla wdzkow

inwalidzkich.

Dane techniczne

Nawierzchnia mineralna posiada grubos¢ ziarna od 0 do 8mm, waga wynosi
2 tony/m3.

Zageszczenie wedtug metody Proctora wynosi 2,099 g/cm?.

Nawierzchnia mineralna jest osadzana na gtebokosé¢ od 3 do 4 cm.

Nachylenie powierzchni powinno wynosi¢ 2—-3 %

Mineralna warstwa dynamiczna na szlaki komunikacyjne



Mineralna warstwa dynamiczna stosowany jest jako warstwa dynamiczna
miedzy warstwg nosng a nawierzchnig wykonang z warstwy wierzchniej.
Mineralna warstwa dynamiczna znacznie zwigksza diugoletnig obcigzalnos¢
Sciezek zwigzanych wodg. Ponadto zamyka luke w stopniowaniu ziarnistosci
od warstwy nosnej do warstwy nawierzchniowej. Mineralna warstwa
dynamiczna nadaje sie zwlaszcza do ponownego profilowania rozjechanych
Sciezek. Mineralna warstwa dynamiczna — warstwa dynamiczna wedtug
normy DIN 18035.

Skladniki

Mineralna warstwa dynamiczna jest naturalnym materialtem budowlanym
skfadajgcym sie z wielu wysokiej jakosci surowcéw: kamien naturalny rézne;j
frakcji, tupki wysokogorskie oraz spoiwo grysowe. Mineralna warstwa
dynamiczna jest catkowicie przyjazny dla $rodowiska naturalnego i znajduje

sie pod statg kontrolg jakosci.

Wiasciwosci
Mineralna warstwa dynamiczna jest stabilny pod katem ziarnistosci, odporny
na warunki atmosferyczne i fatwy w obrobce. Posiada wysokg wytrzymatosé

na scinanie potgczong z dobrym odprowadzaniem wody.

Dane techniczne
Mineralna warstwa dynamiczna spetnia wymagania normy DIN 18035-5 i
produkowany jest w zakresie wielkosci ziaren 0-8 Ilub 0-16 mm.

Zageszczenie wedtug metody Proctora wynosi 2,099 g/cm?.
Wskazéwki dotyczace obroébki
Mineralna warstwa dynamiczna stosuje sie w warstwie o grubosci 5—6 cm i

nastepnie dynamicznie zageszcza. Optymalny spadek warstwy wynaosi 2—3 %.

4.6.2. Plyty drogowe z kamienia sjenskiego gr. 10 cm



Kamienn Sjenenski® to dwie plyty
utworzone z nieregularnych owalnych
kamieni zwigzanych ze sobg systemem
potgczen. Zadaniem tych potgczen jest
zachowanie odpowiednich odlegtosci
migdzy poszczegdlnymi kamieniami, nie
za$ przenoszenie obcigzen, dlatego tez
wystepujgce czasami ich pekniecia nie
stanowig wady.

Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni
SAMOCHODY OSOBOWE DO 35T
PRODUKT Z FAZA

KOSTKI EKOLOGICZNE Z
POWIERZCHNIA BIOLOGICZNIE
CZYNNA
KOSTKI POJEDYNCZE pa:lemcgiée?sazt] pa‘“l\;?;a[t] Ilr?aééugl?ar;::
Wymiary [cm] 50x50
32 1,52 8 16,9 %
Szt /warstwa 4
0
— < ., |

4.6.3. Kostka brukowa betonowa

Miejsca parkingowe dla autobuséw i samochoddéw osobowych, drogi

manewrowe na parkingu, plac pod stojaki dla rowerdw - kostka betonowa typu

Tetka fazowana grafitowa i czerwona.

Scianki sgsiadujgcych kostek Tetka zazebiajg sie, przez co nastepuje rozktad
obcigzen na wiekszg powierzchnie. Dzieki temu cato$é staje sie bardziej
wytrzymata na obcigzenia.

Faktura: gltadka duzy dystans, z fazg. Wymiary: 16x20x8 cm. Rodzaj ruchu:
ruch ciezki pow. 3,5 ton.

Zjazd na droge publiczng (dziatka nr 45) - kostka betonowa, szara.

Faktura: gladka, z fazg. Wymiary: 10x20x8 cm. Rodzaj ruchu: ruch ciezki pow.
3,5 ton.



4.6.4. Nawierzchnia ttuczniowa

Nawierzchnie ttuczniowg nalezy wykonac z jednej lub wiecej warstw z ttucznia

i klinca kamiennego, lezacych na podtozu naturalnym lub ulepszonym,

zaklinowanych i uzdatnionych do bezpo$redniego przejmowania ruchu.

Materiatami stosowanymi przy wykonaniu nawierzchni ttuczniowej wg PN-S-

96023 [20] jest:

e kruszywo tamane zwykte - tluczen i kliniec, wg PN-B-11112 [15],

e mieszanka drobna granulowana, wg PN-B-11112 [15],

e kruszywo do zamulenia gérnej warstwy nawierzchni - miat, wg PN-B-
11112 [15] lub piasek wg PN-B-11113 [16],

e woda do skropienia podczas watowania i zamulania.

Thuczen - kruszywo tamane zwykte o wielkosci ziaren od 31,5 mm do 63 mm.

Kliniec - kruszywo famane zwykte o wielkosci ziaren od 4 mm do 31,5 mm.

Mieszanka drobna granulowana - kruszywo uzyskane w wyniku rozdrobnienia

w granulatorach tamanego kruszywa zwykitego, charakteryzujgce sie

chropowatymi powierzchniami i foremnym ksztattem ziaren o stepionych

krawedziach i narozach, o wielkosci ziaren od 0,075 mm do 4 mm.

Miat - kruszywo tamane zwykte o wielkosci ziaren do 4 mm.

Klasa i gatunek kruszywa, w zaleznosci od kategorii ruchu, powinna by¢

zgodna z wymaganiami normy PN-S-96023 [20]. Rodzaj ruchu: ruch ciezki

pow. 3,5 ton.

Przepisy BHP

Miejsca prowadzenia robot winny by¢ odpowiednio zabezpieczone i oznakowane, a
pracownicy przed przystgpieniem do robét powinni by¢ przeszkoleni w zakresie
obowigzujgcych przepisow BHP i wyposazeni w odziez ochronng.

W mysl ustawy - Prawo Budowlane (Dz. U. 2023 poz. 682), wykonawca zobowigzany
jest do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla realizowanej

inwestyciji.

Wptyw na srodowisko

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow dnia 09.11.2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2019 poz.
1839) oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko niniejsze
przedsiewziecie nie jest zaliczone ani do przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco

oddziatywaé na srodowisko, ani do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco



oddziatywaé na srodowisko, w zwigzku z tym brak jest koniecznosci wystepowania o

decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji.

W niniejszym projekcie uwzgledniono wymagania odnosnie ochrony srodowiska. W

zakresie uwarunkowan srodowiskowych spetnione muszg by¢ nastepujgce warunki:

e powstajgce w trakcie budowy odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ tylko w
miejscach do tego przeznaczonych, a nastepnie sukcesywnie usuwaé z placu
budowy:

e nawierzchnie z rozbiorki nalezy zutylizowac,

e celementy betonowe nalezy zutylizowa¢ lub przekaza¢ firmg posiadajgcym
odpowiednie uprawnienia do przechowywania tych materiatow

e w celu zminimalizowania ucigzliwo$ci dla sSrodowiska i ochrony bezpieczenstwa
ludzi zapewni¢ sprawng organizacje ruchu oraz maszyny i urzadzenia

utrzymywac w nalezytym stanie technicznym.

Informacje dodatkowe

Wody opadowe i roztopowe pochodzg z parkingu i jezdni manewrowej nie wymagajg
podczyszczania zgodnie z warunkami zawartymi w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dn. 18.11.2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy
wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. z 2014r., poz. 1800).

Wszystkie zastosowane materiaty i elementy konstrukcyjne powinny miec¢ atest
dopuszczenia do eksploatacji, wydany przez wtasciwe organy panstwowe,
upowaznione do wydawania takiego Swiadectwa.

Prowadzenie robot ziemnych i montazowych niewyszczegdlnionych w opisie winno
by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami i prawem budowlanym oraz Normami
Panstwowymi.

W trakcie wykonywania prac, winna by¢ prowadzona petna dokumentacja
powykonawcza przez uprawnionego geodete, za co odpowiedzialni sg kierownik
budowy i nadzér inwestycyjny. Wszystkie zmiany w trakcie realizacji zadania winny

by¢ uzgodnione i zatwierdzone przez nadzér autorski.

Roboty ziemne

Roboty ziemne przy budowie drog i parkingdw sg robotami korytowymi. Wystepujgce
roboty ziemne zwigzane sg z wykonaniem wykopow pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni na drogach i parkingach. Roboty ziemne mozna wykona¢ mechanicznie,
a w rejonie urzagdzeh podziemnych nalezy wykonaé recznie.

Maksymalna gtebokos¢ wykopu pod konstrukcjg drég wynosi 60 cm.



10.

11.

Grunt z wykopow nalezy w czesci wykorzystaé pod nasypy do formowania skarp poza
jezdnig, a nadmiar wywiez¢ poza teren budowy w miejsce wskazane przez Inwestora.
Nasyp uktadaé i zageszcza¢ warstwami grubosci 20 cm. Zageszczenie kazdej
warstwy nasypu kontrolowaé zgodnie z wymaganiami normy PN-84/B-04481. Oceny
przydatnosci materiatdw na nasyp powinien dokonaé geotechnik nadzorujacy roboty
ziemne. Dla nasypéw pod jezdnie minimalna wartos¢ wskaznika zageszczenia
Is>1,00 wg normalnej préby PROCTORA.

Rozbiorki
Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy dokonaé rozbidrek:
e kraweznikow wzdtuz istniejgcych drog wewnetrznych

e istniejgcej nawierzchni z betonu,

Technologia robét

e wykonanie rob6t pomiarowych,

e rozbiorki nawierzchni,

e rozbiorki kraweznikéw,

e roboty ziemne - korytowanie w gruncie,

e wykonanie odwodnienia,

e wykonanie sieci i przytgczy zgodnie z projektami branzowymi
e utozenie rur ochronnych,

¢ wykonanie podbudowy po przekopach,

e ulozenie kraweznikow,

e wykonanie nowych konstrukcji drég, chodnikéw oraz parkingow,

¢ niewelacja i uporzgdkowanie terenéw zielonych, obsianie trawg.

Uwagi koncowe

Przed przystgpieniem do robét drogowych nalezy:

¢ poinformowaé zainteresowane przedsiebiorstwa i instytucje o rozpoczeciu robot
drogowych i zleci¢ wymagane nadzory branzowe,

¢ poinformowaé mieszkancow o utrudnieniach w zwigzku z robotami drogowymi

e teren budowy oznakowal¢ zgodnie z zatwierdzong organizacjg na czas
prowadzenia robét drogowych i zabezpieczy¢,

e upewni¢ sie o zakonczeniu wszystkich robot zwigzanych z uzbrojeniem

podziemnym.



Nie nalezy zapomnie¢ o wczesniejszym powiadomieniu mieszkancéw o terminach
utrudnien spowodowanych budowg parkingu.

W rejonie spodziewanego istniejgcego uzbrojenia podziemnego roboty nalezy
prowadzi¢ recznie i pod nadzorem uzytkownika.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na odpowiednie zageszczenie poszczegolnych
warstw konstrukcji jezdni i zjazdow doprowadzajgc do wskaznika zageszczenia min
Is=1,00. Grunt wokot utozonych rur w wykopie winien byC starannie obustronnie
zageszczony, warstwami o grubosci 20 cm do uzyskania wspodtczynnika
zageszczenia Is = 1,00.

Po wykonaniu robét budowlanych nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza,
przez uprawniong jednostke geodezyjna.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze SzczegOtowg Specyfikacja Techniczng,
odpowiednimi normami i warunkami technicznymi dla poszczegdlnych rodzajow robot
przy zachowaniu przepiséw BHP.

Po zakonczeniu robét tereny oznaczone w planie zagospodarowania terenu jako
zielone nalezy uporzgdkowac i ponownie obsiaé trawg przywracajgc tym samym stan

istniejacy.



